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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

Obiekt:

Utwardzenie istniejacych ciaggéw drog gminnych.

Lokalizacja inwestycji:
Wojewodztwo Kujawsko-Pomorskie Powiat AleksandrowskGmina Waganiec

Inwestor: Gmina Waganiec ul. Dworcowa 11, 87-731 Waganiec

Oswiadczam, 3 projekt budowlany zostat spagdzony zgodnie z obogdujgcymi

przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Projektant:mgr inz. Piotr Przybylski
upr. nr KUP/0064/POOD/04

Data opracowania: Wioctawek, styczé 2017.

e wymag art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07.07.1994 rokuPrawo Budowlane (DZ.U. 2016 poz. 290)
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlano-wykonawczego:

Utwardzenie istniejacych ciaggéw drog gminnych.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Mapa do celow projektowych w skali 1:1000

Rozpoznanie trasy projektowanego odcinka w terenie przez projektanta

v
v' Uzgodnienia z Zarzgdcg Drogi
v
v

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
(Dz. U. 2016r. poz. 124)

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest dokonanie utwardzenia ciggéw drog gminnych:

Zakres prac wynikajgcych z opracowania obejmuije.

v Wykonanie nawierzchni ciggu drog przy uzyciu grysow i emulsji.

Ciggi drog gminnych objetych utwardzenie zlokalizowane sg na terenie gminy Waganiec.
Stanowig fragmenty uktadu komunikacyjnego gminy Waganiec zapewniajgc mozliwos¢
funkcjonowania mieszkancéw gminy.

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

3.1 Lokalizacja inwestyciji

Istniejgce ciggi drog gminnych zlokalizowane sg na terenie gminy Waganiec:

LP. NUMER OBREB MIEJSCOWOSC NUMER DZIALKI
DROGI GEODEZYJNY
1 Brudnowo Brudnowo 57/8, 57/9,118/8, 57/3
160508 C Wiktoryn Wiktoryn 52
2 160509 C Konstantynowo Konstantynowo 76, 83,125/9, 125/5
3. 160514 C Jézefowo Jézefowo 69
4 160525 C Wiktoryn Wiktoryn 60/2, 70/2, 73/1, 74/1, 96/10
5 160527 C Wijtéwka Wojtdwka 30/1
6 Wjtéwka Wojtéwka 12
160536 C Bertowo Bertowo 18
7 Niszczewy Niszczewy 24
160537C Kolonia Swiete Kolonia Swiete 28
8 160542 C Niszczewy Niszczewy 174

Ciggi drog gminnych objetych utwardzenie zlokalizowane sg na terenie gminy Waganiec.
Stanowig fragmenty uktadu komunikacyjnego gminy Waganiec zapewniajgc mozliwos¢
funkcjonowania mieszkancow gminy.
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3.2 Uksztattowanie terenu

Teren objety opracowaniem zlokalizowany jest w granicach obszaru zabudowanego
I niezabudowanego z zabudowg mieszkalng. Na terenie objetym opracowaniem nie
wystepuje zadrzewienie kolidujgce z planowanym utwardzeniem.

3.3 Istniejace uzbrojenie

Na przedmiotowym odcinku drogi wystepuje infrastruktura:

- sie¢ kanalizacji wodociggowej,
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,
- sie¢ telekomunikacyjna.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Zgodnie z zakresem opracowania i uzgodnieniami z inwestorem zalozono nastepujgce
rozwigzania projektowe:

4.1 Rozwigzania sytuacyjne.

Projekt zaktada wykonanie utwardzenie nawierzchni istniejgcych ciggéw drég przy uzyciu
grysow i emulsji. Projektowany przebieg dostosowany jest do istniejgcego stanu prawnego
z uwzglednieniem szerokosci pasa drogowego i istniejgcej konstrukcji nawierzchni. Projekt
zaktada z uwagi na warunki lokalne wykonanie nawierzchni o dwoéch szerokoéciach 3,0;
3,5; Przed przystgpieniem do robét Wykonawca dokona wytyczenia geodezyjnego, w tym
celu mozna wykorzystac projekt w wersji elektronicznej.

4.2 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja utwardzenia istniej  gcej nawierzchni jezdni i zjazdow:

v Warstwa potréjnie powierzchniowo utrwalana grysami i emulsjg; grysy 2-5mm, 5-
8mm, 8-11mm; emulsja szybkorozpadowa i sredniorozpadowa modyfikowana marki
K-65MP i K-70MP.

v' Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie spetniajgca
warunek wiasciwej szorstkosci dla sprysku wgtebnego i zakotwienia gryséw o tgcznej
grubos$ci warstwy 25cm

Wykonawstwo robot:

Roboty polega¢ bedzie na likwidacji muld potozonych po obu stronach drogi. W
przypadku natrafienia na karpine nalezy jg usungé wywiez w miejsce wskazane przez
inwestora a powstaty wykop odtworzy¢ i zagescic. Po tych zabiegach istniejgca
nawierzchnia zostanie oczyszczona z czesci organicznych . Po oczyszczeniu nawierzchni
zostanie wyprofilowana. Nastepnie zostang wykonane pobocza gruntowe. Pobocza
utworzg w drodze koryto o gtebokosci 18 cm i szerokosci na prostej o szerokosci 3,7m
(lub 3,20m). W tak wykonane koryto rozscielone zostanie kruszywo tamane o frakcji 4-
31.5 o grubosci nasypowej 18 a nastepnie zostanie ono wymieszane z podtozem
gruntowym do tgcznej gtebokosci 25 cm do utworzenia jednorodnej mieszanki. Po
wymieszaniu nawierzchnia zostanie wyprofilowane i dogeszczona. Tak wykonana
podbudowa zostanie uzupetniona w trakcie profilowania frakcjg 4-16mm w iloSci
przecietnej 60-65 kg/m2 (ok.4cm); Podbudowa musi spetnia¢ warunek wihasciwej
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szorstkosci dla sprysku wgtebnego i zakotwienia gryséw. Podczas prowadzenia robot
nalezy zapewnic¢ wilgotnosc¢ optymalng gruntu umozliwiajgcg zageszczenie.

Sprysk podbudowy ma uzyska¢ penetracje na glebokos¢ min.3cm. Oczyszczanie
nawierzchni pod powierzchniowe utrwalenie zostatlo przewidziane jako intensywne
zroszenie (zmycie) woda.

Nawierzchnia potréjnie powierzchniowo utrwalana grysami i emulsjg; grysy 2-5mm, 5-
8mm, 8-11mm; emulsja szybkorozpadowa modyfikowana marki K-70MP; dla sprysku
wgtebnego i uzyskania wiekszej penetracji przewidziano emulsje sredniorozpadowg
modyfikowang K-65MP.

Wykonawca robot jest odpowiedzialny za zabezpieczenie sprzetu laboratoryjnego
umozliwiajgcego kontrole jakosci robét.

4.3 Odwodnienie:

Odwodnienie powierzchniowe zrealizowane za pomocg spadkéw poprzecznych jezdni.
Woda z nawierzchni drogi odprowadzana bedzie na teren pasa drogowego. Rozwigzania
projektowe nie spowodujg zmian w istniejgcych stosunkach wodnych poprzez zmiane
zlewni.

4.4 |Istniejgce uzbrojenie:

Projektowane roboty nie spowodujg kolizji z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym —
strefa oddziatywania sprzetu do 0.25m

4.5 Zestawienie charakterystycznych iloSci

LP. ’\[')LFJ{'\C/')%F: SZEROKOSC DLUGOSC EACZNA POWIERZCHNIA
1 | 160508 C 3,50 717,00 2 520,00

2 | 160509 C 3,50 334,00 1 190,00

3. | 160514 C 3,00 520,00 1 560,00

4 | 160525C 3,00 708,00 2 124,00

5 | 160527 C 3,50 553,00 1 935,50

6 | 160536 C 3,00 1 272,00 3840,00

7 | 160537C 3,00 1 114,00 3 345,00

8 | 160542C 3,00 1 092,00 3 315,00

t aczna diugosci utwardzanych drég przy uzyciu grysow i emulsji wynosi: 6310,00 mb

5. ROBOTY ZIEMNE

W trakcie prowadzenia robot ziemnych zachowaé nalezy szczegoOlng ostroznosé
w miejscach istniejgcego uzbrojenia podziemnego. Sugeruje sie by prace te byly
prowadzone recznie.

6. Informacija BIOZ.
SzczegOlowy zakres zamierzenia budowlanego i kolejno$¢ ich wykonania przedstawia
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przedmiar robot.
Na omawianym odcinku roboty prowadzone beda ,pod ruchem”, tj. odcinek drogi nie
bedzie wytgczony z ruchu kotowego.
Gtéwne zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robét to:
* Roboty przygotowawcze
- roboty rozbiorkowe
* Roboty nawierzchniowe i konstrukcyjne
- Wykonanie podbudowy
* Transport technologiczny pionowy i poziomy
W celu likwidacji zagrozen wynikajgcych z prowadzenia robot nalezy:

1. stosowaé sprzet ochrony osobistej

2. wygrodzi¢ strefy bezpiecznej pracy sprzetu mechanicznego

3. ustawi¢ tablice ostrzegawcze

4. zakazany jest transport materialdw nad stanowiskami roboczymi

5. nalezy dbaé o stan nawierzchni drog

6. stosowac tylko sprzet wiasciwy do transportu

Podstawowe obowigzki pracownikéw w zakresie BHP

1. przystgpienie do pracy w petni zdrowia, odziezy ochronnej

2. znajomos¢ przepisow i zasad bezpiecznej pracy na budowie, rodzaju wykonanej pracy

3. wilasciwa organizacja, zabezpieczania oraz utrzymania fadu i porzadku na stanowisku
pracy

4. znajomos$¢ zasad i warunkdéw bezpiecznej pracy z uzyciem maszyn, urzgdzen

technicznych, sprzetu i narzedzi
5. dbatos¢ o stan techniczny narzedzi, kabli i urzadzen elektrycznych
6. znajomos$¢ telefonéw alarmowych
7. utrzymanie w czystosci pomieszczen socjalno-bytowych.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.03 w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia ( DZ. U. Nr 120 z 2003r, poz. 1126) w ramach planowanej inwestycji przewiduje
sie roboty budowlane, ktérych , charakter, organizacji lub miejsce wykonywania stwarzajg
ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. W zwigzku z powyzszym
konieczne jest opracowanie planu BIOZ.

7. Ogolne wytyczne inwestyciji

Wytyczenie robot nalezy powierzy¢é uprawnionemu geodecie. W obrebie istniejgcego
uzbrojenia podziemnego roboty ziemne nalezy wykonywac recznie wykonujgc przekopy
prébne. Materialy uzyte na budowie winny posiada¢ swiadectwo jakosci oraz atest
zdrowotny. Wszystkie roboty muszg by¢ wykonywane przez pracownikdéw posiadajgcych
odpowiednie kwalifikacje pod stalym nadzorem osoby posiadajgcej uprawnienia
budowlane. O ewentualnym zamiarze dokonania istotnych zmian w projekcie, oraz w
przypadkach opisanych w opisie technicznym powinien zosta¢ powiadomiony projektant.
Jakos¢ robot musi odpowiada¢ wymaganiom zawartym w opracowaniu ,Warunki
techniczne wykonania i odbioru robo6t budowlano-montazowych”. W czasie prowadzenia
prac budowlanych obowigzuje przestrzeganie przepisow dotyczgcych bezpieczenstwa i
higieny pracy przy wykonywaniu robét budowlano-montazowych.

8 . Ramowe zato zenia do wykonawstwa powierzchniowych utrwale A.
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1. wstep

Zatgcznik zawiera materiat pomocniczy w formie wskazowek i zalecen dotyczacych
wyboru rodzaju powierzchniowego utrwalenia oraz ustalenia bazowej (teoretycznej) ilosci
kruszywa i lepiszcza, jak rowniez wielkosci korekt w zaleznosci od réznych czynnikéw
majgcych wptyw na okreslenie rzeczywistej ilosci lepiszcza.

Projektowanie powierzchniowego utrwalenia oznacza precyzyjne ustalenie
nastepujgcych parametrow:

— rodzaju powierzchniowego utrwalenia,

— rodzaju lepiszcza,

— rodzaju i frakcji grysow,

— sposobu zapewnienia dobrej przyczepnosci kruszywa do lepiszcza,
— okreslenie ilosci na 1 m? lepiszcza i kruszywa.

Jezeli droga, na planowanej do wykonania dtugosci, charakteryzuje sie zmiennymi

parametrami takimi jak:

— kategorig ruchu na poszczegdlnych pasmach,

— warunkami srodowiskowymi (otwarta przestrzen, droga w terenie zalesionym),

— stanem powierzchni istniejgcej nawierzchni (porowatosc¢, szorstko$¢, twardosc,
jednorodnosc)

to nalezy dokonaé¢ odpowiedniego podziatu na pasy lub odcinki o jednorodnych

parametrach i poddac je oddzielnej analizie.

2. charakterystyka powierzchniowych utrwale n
2.1. Cel

Celem powierzchniowego utrwalenia jest uszczelnienie istniejgcej nawierzchni oraz
zapewnienie dobrych wtasnosci przeciwposlizgowych warstwy Scieralnej. Powierzchniowe
utrwalenie nie poprawia natomiast nosnosci konstrukcji oraz rownosci istniejgcej
nawierzchni.

Nie zaleca sie wykonywania powierzchniowego utrwalenia na nastepujacych
odcinkach drog:

- 0 malym promieniu tukéw poziomych (ciasne zakrety),

o duzych spadkach,

w obrebie stref czestego hamowania pojazdow,

o miekkiej nawierzchni, podatnej na wciskanie grysow,

— 0 bardzo zréznicowanym stanie powierzchni istniejgcej nawierzchni.
2.2. Pojedyncze powierzchniowe utrwalenie

Pojedyncze powierzchniowe utrwalenie jest to najczesciej stosowany zabieg
utrzymaniowy na nawierzchniach drég o ruchu srednim i mniejszym. Ten rodzaj
powierzchniowego utrwalenia jest wykonywany zazwyczaj przy uzyciu grysow frakcji od
6,3 do 10 mm.

Przy ruchu lekkim stosowane sg czesto grysy frakcji od 4 do 6,3 mm, natomiast
przy ruchu ciezkim zalecane jest stosowanie grysow frakcji od 10 do 12,8 mm, zwlaszcza
na nawierzchniach bogatych w lepiszcze i wykazujgcych tendencje do wystepowania
wysiekow lepiszcza lub zaprawy. Dla tego rodzaju powierzchniowego utrwalenia
korzystniejszym jest stosowanie lepiszczy bezwodnych ,na gorgco” zamiast emulsji
asfaltowych, ktére wykazujg (przy zbyt duzej ich ilosci) tendencje do sptywania po
nierébwnosciach nawierzchni.

2.3. Podwdine powierzchniowe utrwalenie

Podwojne powierzchniowe utrwalenie jest to zabieg zalecany szczegodlnie dla
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nawierzchni drog o ruchu ciezkim, wymaga jednakze jednorodnej powierzchni istniejgcej

nawierzchni. Pozwala na uzyskanie dobrego uszczelnienia nawierzchni, lecz nie

zapewnia zbyt dobrego odprowadzenia wody.

Przy projektowaniu podwdjnego powierzchniowego utrwalenia nalezy przestrzegac¢
zasady, aby ziarna kruszywa drugiej warstwy byly o co najmniej potowe mniejsze od ziarn
kruszywa pierwszej warstwy, przy czym moga tu wystepowac¢ dwa uktady:

a) ukiad ciggly - charakteryzujgcy sie tym, ze kruszywo stosowane do drugiej warstwy
nalezy do drobniejszej sgsiedniej frakcji kruszywa, np. od 10 do 12,8 mm i od 6,3 do
10 mm,

b) uktad nieciggly - charakteryzujgcy sie tym, ze kruszywo stosowane do warstwy drugiej
jest frakcji drobniejszej od sasiedniej frakcji kruszywa uzytego do warstwy pierwszej,
np. od 10 do 12,8 mm i od 4 do 6,3 mm.

Uktad nieciggty pozwala na otrzymanie bardziej szorstkiej warstwy scieralnej w
stosunku do uktadu ciggtego. Pojazdy poruszajgce sie po takiej nawierzchni powodujg
jednak wiekszy hatas.

Uktad ciggty zaleca sie stosowac przy wykonywaniu powierzchniowego utrwalenia
na drogach o ruchu lekkosrednim oraz na terenie miast i osiedli.

Wielkos¢ frakcji pierwszej warstwy kruszywa zalezy od kategorii ruchu (wiekszy
ruch - grubsza frakcja) i stopnia twardosci utrwalanej nawierzchni.

2.4. Pojedyncze powierzchniowe utrwalenie z podwoijn  ym rozio zeniem kruszywa

Pojedyncze powierzchniowe utrwalenie z podwdjnym roztozeniem kruszywa jest
zabiegiem polegajgcym na roztozeniu na skropionej lepiszczem nawierzchni, pierwszej
warstwy grysu, np. frakcji od 10 do 12,8 mm w zmniejszonej ilo$ci niz stosowana przy
pojedynczym powierzchniowym utrwaleniu, a nastepnie na roztozeniu drobniejszej frakcji
grysu, np. od 4 do 6,3 mm, réwniez w zmniejszonej ilosci.

Jest to kompromisowe rozwigzanie miedzy pojedynczym i podwojnym
powierzchniowym utrwaleniem. W wyniku tego zabiegu uzyskuje sie szorstkg
powierzchnie, dobrze odprowadzajgcg wode, lecz charakteryzujgcg sie zwiekszong
hatasliwoscig. Jest ono szczegdlnie zalecane dla drog obcigzonych ruchem ciezkim.

Technologia ta moze by¢ stosowana tylko w przypadku dysponowania bardzo
dobrym sprzetem i doSwiadczong w tym zakresie ekipg wykonawczg.

2.5. Pojedyncze powierzchniowe utrwalenie typu ,san dwich”

Powierzchniowe utrwalenie typu ,sandwich” polega na:

— roziozeniu na nieskropionej nawierzchni pierwszej warstwy grysu, np. od 6,3 do 10
mm,

— roziozeniu lepiszcza,

— roztozeniu drugiej warstwy drobniejszego kruszywa, np. od 4 do 6,3 mm lub od 2 do
4 mm.

Powierzchniowe utrwalenie typu ,sandwich” ma nastepujgce zalety w stosunku do

innych sposobéw powierzchniowego utrwalenia:

— mate zuzycie lepiszcza podobnie jak w pojedynczym utrwaleniu,

- dobre powigzanie ziarn grysu jak w podwojnym utrwaleniu,

— dobrg szorstkos¢ i dobre odprowadzenie wody jak w pojedynczym utrwaleniu o
podwojnym roztozeniu grysu.

Powierzchniowe utrwalenie typu ,sandwich” moze by¢ wykonywane nawet na
nawierzchniach o niejednorodnej powierzchni, np. po wykonaniu remontu czgstkowego
lub po wadliwym wykonaniu poprzedniego powierzchniowego utrwalenia (zloty kruszywa,
pocenie nawierzchni).

Moze by¢ stosowane zaréwno przy ruchu ciezkim jak i przy ruchu lekkim, z tym, ze
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przy ruchu lekkim mozna stosowa¢ drobniejsze frakcje, np. od 4 do 6,3 mm i od 2 do
4 mm, natomiast przy ruchu ciezkim i przy ,miekkiej” nawierzchni stosuje sie frakcje
grubsze, np. od 10 do 12,8 mm i od 4 do 6,3 mm lub od 6,3 do 10 mm.

Ten rodzaj powierzchniowego utrwalenia moze by¢ rowniez stosowany jako
warstwa Scieralna drog o ruchu lekkim, na podbudowach stabilizowanych mechanicznie
lub spoiwami hydraulicznymi.

Przy tej technologii nie ma potrzeby ustalania i wprowadzania korekt ilosci
lepiszcza.

2.6. Regeneracja nawierzchni

Regeneracja nawierzchni jest to zabieg utrzymaniowy dopuszczony do stosowania
na drogach o ruchu od lekkiego do sredniego wigcznie. Celem tego zabiegu jest
uszczelnienie istniejgcej, juz zuzytej nawierzchni i przedtuzenie okresu jej eksploatacji.

Do wykonania regeneracji stosuje sie kruszywo drobne o frakcji od 2 do 4 mm z
nadmiarem w stosunku do stopnia pokrycia powierzchni.

3. WYBOR FRAKCJI GRYSOW

Przy wyborze frakcji grysow, poza wzgledami ekonomicznymi, powinny by¢ brane
pod uwage nastepujgce parametry:
— rodzaj powierzchniowego utrwalenia,
— kategoria ruchu,
— stan powierzchni utrwalonej nawierzchni, jej jednorodnosé i podatno$¢ na wttaczanie.
Przyktadowe frakcje grysow dla pojedynczego utrwalenia lub pierwszej warstwy
podwojnego utrwalenia, w zaleznosci od stanu powierzchni i kategorii ruchu podane sg w
tablicy 1.

Tablica 1. Zalecane frakcje gryséw

Gtebokosé |rodzaj ruchu

tekstury HS | cigzki $redni lekki bardzo lekki

0,4 < HS <|od 10 do|od 10 do|od6,3do10 |od6,3do 10

0,8 12,8 12,8

0,8 < HS <|od 10 do|od 10 do|od6,3do10|od4do6,3

1,2 12,8 12,8

1,2 < HS <|0d 6,3do 10 |od 6,3do 10 |od 4do 6,3 |od4do 6,3

1,7

1,7<HS od4do6,3 |od4do6,3 |{0od4do6,3 |-

HS <0,4 - od 10 do|od6,3do 10 |od6,3do 10
12,8

4. USTALENIE ILO SCI KRUSZYWA NA 1 m 2

Dla potrzeb opracowania SST mozna przyjmowac¢ podane ponizej bazowe ilosci
kruszywa, w zaleznosci od rodzaju powierzchniowego utrwalenia i przewidywanej frakcji
grysow:

a) pojedyncze powierzchniowe utrwalenie
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grys od 10 do 12,8 mm - od 10 do 12 litréw/m?

grys od 6,3 do 10 mm - od 8 do 9 litréw/m?
grys od 4 do 7 mm - od 6 do 7 litréw/m?
b) pojedyncze powierzchniowe utrwalenie z podwojnym roztozeniem grysow
grys od 10 do 12,8 mm - od 8 do 9 litréw/m?
+grys od 4 do 6,3 mm - od 4 do 5 litréw/m?
grys od 6,3 do 10 mm - od 6 do 7 litréw/m?
+grys od 2 do 4 mm - od 4 do 5 litréw/m?
c) podwadjne powierzchniowe utrwalenie
grys od 10 do 12,8 mm - od 10 do 12,0 litréw/m?
+grys od 4 do 6,3 mm - od 6 do 7 litréw/m?
grys od 6,3 do 10 mm - od 7 do 8 litréw/m?
+grys od 2 do 4 mm - od 4 do 5 litréw/m?
d) pojedyncze powierzchniowe utrwalenie typu ,sandwich”
grys od 10 do 12,8 mm - od 8 do 9 litréw/m?
+grys od 4 do 6,3 mm - od 6 do 7 litréw/m?
grys od 6,3 do 10 mm - od 6 do 7 litréw/m?
+grys od 2 do 4 mm - od 5 do 6 litréw/m?

e) Potrojne powierzchniowe utrwalenie
- grys 8-11mm — 13 (15)kg/m?,
- grys 5-8mm — 10(12)kg/m?,
- grys 2-5mm — 8(10)kg/m?.
f) regeneracja
kruszywo od 2 do 4 mm- od 6 do 7 litréw/m?

Ostateczne ilosci grysow ustala sie doswiadczalnie w dostosowaniu do
rzeczywistego uziarnienia i ksztattu ziarn wedtug ST pkt 5.3.2.

5. USTALENIE ILO SCI LEPISZCZANA 1 m?

5.1. Zasady ustalania ilo $ci lepiszcza

llos¢ lepiszcza w powierzchniowym utrwaleniu zalezy od bardzo wielu czynnikéw
wyszczegolnionych w pkt 1 niniejszego opracowania i posiada zasadnicze znaczenie i
wplyw na wiasciwe powigzanie ziarn grysu miedzy sobg i z istniejgcg nawierzchnig oraz
na trwato$¢ wykonanej warstwy.

Ustalenie dozowania lepiszcza sprowadza sie do przyjecia bazowej ilosci lepiszcza
na jednostke powierzchni (kg/m?), ktére sg podane w tablicach 2, 3, 4 i 5 dla
poszczegoblnych rodzajow powierzchniowego utrwalenia i stosowanego kruszywa, a
nastepnie na okresleniu poprawek uwzgledniajgcych wptyw parametrow
wyszczegoélnionych w pkt 1 niniejszego opracowania.

5.2. Bazowe ilo Sci lepiszcza

Bazowe iloéci emulsji asfaltowej podane w kg/m? zostaly przyjete przy zalozeniu
Sredniego obcigzenia drogi ruchem, sredniego stanu powierzchni utrwalanej nawierzchni
oraz przy sredniej zawartosci ziarn nieksztattnych.

Tablica 2. Bazowe ilosci emulsji asfaltowej dla pojedynczego powierzchniowego
utrwalenia
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Frakcja kruszywa Rodzaj emulsji w kg/m?

mm K1-65 K1-75
od 2do 4" 1,10 -
od 4 do 6,3 1,20 1,10
od 6,3 do 10 1,50 7 1,40
od 10 do 12,8 - 1,857

*) - dotyczy regeneraciji
**) - przy stosowaniu kationowej emulsji asfaltowej w tak duzej ilosci, moze nastgpi¢
zjawisko jej sptywania (przed rozpadem) i gromadzenia sie w nadmiarze w zagtebieniach,
przy jednoczesnym niedomiarze w wyzszych partiach powierzchni jezdni. Przed
podjeciem stosowania tego typu powierzchniowego utrwalenia zaleca sie sprawdzenie
wystepowania wyzej opisanego zjawiska na wczesniej wykonanym odcinku prébnym.

Tablica 3. Bazowa ilos¢ emulsji
utrwalenia
z podwdéjnym zatozeniem grysu

asfaltowej dla pojedynczego powierzchniowego

Frakcje kruszywa w mm Emulsja asfaltowa K1-70 w kg/m?

1,90
1,60

od 10 do 12,8 + od 4 do 6,3
0od 6,3do 10+ o0d 2do 4

**) pod tabl. 2
Tablica 4. Bazowa ilos¢ emulsji asfaltowej dla podwdéjnego powierzchniowego utrwalenia

frakcje kruszywa w mm

od 10 do od 6,3do 10 |od 10 do od 6,3do 10
Warstwa 12,8 od2do4 12,8 od2do4

od 4 do 6,3 od 4 do 6,3
lepiszcza rodzaj emulsji asfaltowej w kg/m?

K1-65 K1-70
1-sza 1,10 1,00 1,00 0,90
warstwa 1,50 1,30 1,30 1,20
2-ga 2,60 2,30 2,30 2,10
warstwa
Ogotem

Tablica 5. Bazowa ilos¢ emulsji asfaltowe]j dla pojedynczego utrwalenia typu ,sandwich”

Frakcje kruszywa w mm

Emulsja asfaltowa K1-70 w kg/m?

1-sza warstwa od 10 do 12,8

2-ga warstwa od 4 do 6,3

1,75

Strona 13 z 20



1-sza warstwa od 6,3 do 10

2-ga warstwa od 2 do 4 1,55

Dla potrojnego powierzchniowego utrwalenia:
- | warstwa i impregnacja — 3.0dm®m?,

- Il warstwa - 2.2dm*/m?,

- Il warstwa — 1.8dm%m?

5.3. Poprawki dla ustalenia rzeczywistejilo  $ci lepiszcza

5.3.1. Ogolne zasady ustalenia poprawek

Przy ustalaniu ostatecznej (rzeczywistej) ilosci lepiszcza, nalezy przeanalizowac¢
dla kazdego jednorodnego odcinka drogi parametry i czynniki, majgce wptyw na
konieczno$¢ wprowadzenia korekt do przyjetej bazowej ilosci lepiszcza.

Parametry majgce wptyw na wielkos¢ korekty to:

— ruch (natezenie, struktura i jego typowy rozktad w przekroju poprzecznym drogi),
— region klimatyczny, nastonecznienie, wysokosc¢ n.p.m.,

— spadki podtuzne,

— pora roku,

— rodzaj lepiszcza,

— rodzaj kruszywa (uziarnienie, ksztait ziaren).

Przy rozwazaniu wptywu ww. parametréw na zmiane ilosci bazowej lepiszcza
zaleca sie korzystanie z systemu ,Allogen”, jak réwniez z wlasnego doswiadczenia.

W przypadku trudnosci w korzystaniu z tego systemu, zaleca sie korzystac z
podanych nizej orientacyjnych poprawek do bazowej ilosci lepiszcza uwzgledniajgcych
kategorie ruchu, stan powierzchni utrwalanej nawierzchni i ksztatt ziarn grysu.

5.3.2. Poprawka ze wzgledu na stan powierzchni

Ze wzgledu na stan powierzchni warstwy, na ktoérej bedzie wykonywane
powierzchniowe utrwalenie, powinno sie stosowac nastepujgce poprawki:
— przy nawierzchni normalnej gtadkiej (D-05.03.08, tabl. 5, Ip. 3) - 0%,
— przy nawierzchni miekkiej (D-05.03.08, tabl. 5, Ip. 4 i 5) - od -10 do -15%,
— przy nawierzchni chropowatej (D-05.03.08, tabl. 5, Ip. 11 2) - od +5 do +15%.

5.3.3. Poprawka ze wzgledu na kategorie ruchu

W zaleznosci od kategorii ruchu nalezy przyjmowaé nastepujgce poprawki w
stosunku do bazowej ilosci lepiszcza:

— przy ruchu ciezkim - od -5 do -10%,
— przy ruchu srednim - 0%,
— przy ruchu lekkosrednim - od 0 do +5%.

Ruch drogowy, a zwlaszcza ruch samochodow ciezarowych, na skutek
wywieranych naciskow i wibracji przyczynia sie do zageszczania i wciskania ziarn
roztozonego kruszywa w warstwe nizej lezacg (w nawierzchnie, na ktérej wykonano
powierzchniowe utrwalenie), w wyniku czego lepiszcze z czasem catkowicie pokrywa
ziarna kruszywa poczgtkowo wystajgca.

5.3.4. Poprawka ze wzgledu na ksztalt ziaren
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Przy stosowaniu kruszywa o stosunkowo duzej zawartosci ziarn nieforemnych,
zblizonej do 20%, nalezy stosowac poprawke zmniejszajgcg bazowg ilos¢ lepiszcza o
10%.

5.3.5. Lgczna wielkos¢ poprawek

Suma ustalonych poprawek nie powinna przekracza¢ 20% przyjetej bazowej iloSci
lepiszcza.

Jezeli tgczna wartos¢ poprawek dochodzi lub przekracza 30%, to wowczas nalezy
rozwazy¢ celowos¢ wykonania powierzchniowego utrwalenia nawierzchni i ewentualnie
przeanalizowa¢ mozliwos¢ wykonania innego rodzaju zabiegu utrzymaniowego.

Dla pojedynczego powierzchniowego utrwalenia typu ,sandwich” praktycznie nie
stosuje sie ww. poprawek, z wyjgtkiem wykonania tego utrwalenia na bardzo miekkiej
(pocacej sie) nawierzchni. W takim przypadku nalezy przyjg¢ zmniejszong o 10% bazowg
ilos¢ lepiszcza. Przy wykonywaniu takiego powierzchniowego utrwalenia na bardzo
porowatej i chtonnej powierzchni, nalezy bazowsg ilo$¢ lepiszcza zwiekszy¢ o 10%.
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UPRAWNIENIA PROJEKTOWE.

KUJAWSKQO
POMORSKA
OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW

i I BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Sygn. akt OKK KUP — 1 — 7131 — 14/04

Bydgoszcz, dnia 15 czerwca 2004 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o0 samorzadach zawodowych architektow,
inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z poZniejszymi zmianami),
art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126, z péZniejszymi zmianami) oraz § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki
Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz. U.z 1995r. Nr8, poz. 38, zp&Zniejszymi zmianami) w zwigzku z art. 104 Kodeksu
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z pdZniejszymi zmianami)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Piotrowi Adamowi Przybylskiemu
magistrowi inzynierowi o kierunku budownictwo
urodzonemu dnia 27 czerwca 1968 r. we Wihoctawku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0046/POOD/04

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna Kujawsko — Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Bydgoszczy
na podstawie protokotow z postepowania kwalifikacyjnego oraz z przeprowadzonego egzaminu, uchwatg Nr 9/2/04
z dnia 29 maja 2004 r. stwierdzila, ze Pan Piotr Adam Przybylski posiada wymagane prawem: wyksztalcenie i
praktyke zawodowg oraz uzyskal pozytywny wynik egzaminu - konieczne do uzyskania uprawniern budowlanych do
projektowania bez ograniczen w specjalnosci drogowe;.

Szczegotowy zakres uprawnien jest okreslony na odwrocie niniejszej decyzji.
Pouczenie

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkgji technicznych w
budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru Gidwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste czlonkow
wiasciwej izby samorzadu zawodowego.

2. Od niniejszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa w
Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej KUPOIIB w Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej

doreczenia
Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
inz. Franciszek Szyplinski .
ARG mgr inz. Andrzej Marikowski ) (N
Otrzymuja: ) —mmgr inZ: Jadwiga Kaniewska AN ]
1. Pan Piotr Adam Przybylski Nz ¥, .Q,_,,\/\

ul. Toruniska 53b/15
87-800 Wioctawek
2. Okregowa Rada lzby
3. Gtowny Inspektor
Nadzoru Budowlanego i
4. ala
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Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 i art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane w zwigzku z § 4 ust. 2 i § 4a ust.
1 rozporzadzenia MGPIB z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkgcji technicznych w
budownictwie Pan Piotr Adam Przybylski jest upowazniony w specjalnosci drogowej do:

— projektowania: wszystkich drég kotowych oraz drog przeznaczonych do ruchu i postoju statkéw
powietrznych, tgcznie z typowymi lub powtarzalnymi mostami o diugosci catkowitej do 10 m i
przepustami,

- sprawdzania projektéw budowlanych w specjalnosci objete] niniejszymi uprawnieniami i
sprawowania nadzoru autorskiego,

— sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

Niniejsze uprawnienia, na podstawie § 4 ust. 4 rozporzadzenia MGPIB z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie
samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, stanowig podstawe do sporzadzania projektow
zagospodarowania dziatki i terenu w w/w specjalnosci, jezeli calo$¢ problematyki jest przedstawiona w
projekcie zagospodarowania dziatki lub terenu — zgodnie z art. 34 ust. 3b.

Zgodnie z § 5 ust. 3c w zwigzku z ust. 2 pkt 1 w/w rozporzadzenia MGPIB, niniejsze uprawnienia

budowlane uprawniajg rowniez do projektowania budowli oraz budynkéw o kubaturze mniejszej niz 1000

m? takich jak domy jednorodzinne, obiekty gospodarcze, inwentarskie, sktadowe, handlowe lub ustugowe:

a) nie wyzszych niz 12 m nad poziomem terenu lub o wysokosci do 3 kondygnacji nadziemnych w
odniesieniu do budynkéw mieszkalnych,

b) zagigbionych nie wigcej niz 3 m ponizej poziomu terenu i posadowionych na lawach badz stopach
fundamentowych bezposrednio na stabilnym gruncie nosnym,

c) zawierajgcych elementy konstrukcyjne o rozpigtosci do 6 m, wysiegu do 2 m lub wysokosci dla jednej
kondygnacji do 4,8 m,

d) majacych konstrukcje, dla ktérej jest wiasciwy schemat obliczeniowy statycznie wyznaczalny, lub
zawierajgcych prostoliniowe belki i plyty ciggle obliczane jednokierunkowo,

e) nie zawierajgcych e!ementéw konstrukcyjnych poddanych obciazeniu zmiennemu technologicznemu
wigkszemu niz 5 kN/m?, a takze nie wymagajgcych uwzglednienia obcigzenn zmiennych ruchomych,
parcia gruntu, matenaléw sypkich albo cieczy, sit sprezajgcych oraz wplywow dynamicznych,
termicznych lub przemieszczen podpér,

f) nie wymagajacych uwzglednienia wptywu eksploatacji gérniczej.

Niniejsze uprawnienia, zgodnie z § 2 powolanego na wstgpie rozporzadzenia, nie obejmuja dziatalnosci
zawodowej w zakresie projektowania i budowy:
- instalacji urzadzen technicznych stuzacych do utrzymania ruchu i transportu kolejowego,
- urzadzen transportowych linowych i linowo — terenowych stuzacych do publicznego przewozu oséb
w celach turystyczno — sportowych.

PRZEWODNICZACY
DKREGNWES XOMISH KWALIFIKACY.INE,

Zyolinski
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ZASWIADCZENIA Z IZBY PIIB.

W7

f INZYMIEROW
BUDOWNICTWA

® POLSKEA
NERER

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

KUP-HL3-154-12G *

Pan PIOTR PRZYBYLSKI o numerze ewidencyjnym KUP/BD/2044/01

adres zamieszkania ul. ZIMOWA 18, 87-800 WtOCtAWEK

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2017-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-11-17 roku przez:

Adam Podhorecki, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sq
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym za$wiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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